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_Mann tiber Bord” unter vollen Segeln. Bei Windstirke 7 in die Masten und Seekrankheit auf sch

25 Stunden an Bord des Windjammers

Thomas Abholte segelte auf der ,,Gorch Fock” von Ibiza nach Alicante mit
und erlebte die Welt zwischen historisch-hartem Windjammer-Alltag und Seefahrer-Romantik

s: Thomas Abholte

Tex! und Foto:




f schwankenden Schiffsplanken

Sie liegt dq, strahlend
weiB, mit den typisch
gelben Masten und
vermittelt ein Geflhl von
heiler Welt und Luxus. An
Deck gepflegtes Holz,
blitzendes Messing,
Mdnner und Frauen in
schicken Uniformen. Ein
Hauch vom Edel-Segler
»sea Cloud". So haben
wir das Segelschulschiff
der Deutschen Marine
beim ,Open Ship* erlebt,
als es den Insulanern zur
Besichtigung offen stand.
Aber wie sieht das Leben
hinter den Kulissen aus?
Was fUr uns eine
Aftraktion ist, ist fUr die
Crew spartanisches
Zuhause. Alltag auf
engem Raum. Die

Gorch Fock durchkreuzt
die Meere - Stlirme,
kochende See, Leben
zwischen Hangematten
und harter Seemann-
schaft - wenn man nicht
gerade zum Marine-
soldaten ausgebildet
wird, bekommt man
kaum Gelegenheit, das
mitzuerleben. Umso

| gréBer die Freude flr uns,
als der Koonmandant,
Kapitdn zur See
Norbert Schatz,
IbizaHEUTE flr eine
Reportage an Bord
einlud: 25 Stunden von
Ibiza nach Alicante.

Text und Fotos: Thomas Abhoite

Immer dabei: Maskottchen
»Palma Schluck” - inklusive
Ausgangspass (links)

er Morgen auf Ibiza ist

wieder wie gemalt -

blauer Himmel, kaum
ein Luffchen zu splren. Nichts
deutet darauf hin, dass wir da
drauBen noch ganz schén
durchgeschaukelt werden.
Auch die jungen Kadetten an
Bord ahnen noch nicht, dass
.Seebeine” mehr als nur ein ab-
strakter Begriff aus Piratenfilmen
ist. Viele derjungen Mdanner und
Frauen, die hier ihre Erfahrun-
gen in Sachen Seemannschaft
und Zusammenhalt machen
sollen, waren vorher noch nie
auf einem Schiff.

Sie kommen aus ganz
Deutschland. Jeder, der sich zur
Deutschen Marine meldet und
eine Offizierslaufoahn anstrebt,
muss sechs Wochen lang auf
der Gorch Fock segeln und
leben. Fast ohne Privatsphdrre,
ohne Luxus und fast komplett
ohne maschinelle Hilfsmittel, Ei-
nige Kadetten sind sogar Gdste
aus befreundeten NATO- und
Drittstaaten.

Ich segle, seitich laufen kann.
Aber als ich um 915 Uhr die
Gangway zur Gorch Fock hin-
aufgehe und die Schiffsplan-
ken betrete, geht meine ge-
samife Segelerfahrung schnur-
stracks weifer geradeaus und
auf der anderen Seite des Tra-
ditionsseglers Uber Bord. Hier ist
alles vollig anders, als ich es von
den Sporischiffen gewohnt bin.
Also mach ich das einzig Ver-
nunftige: Segeln und Leben auf
dem Wasser neu erleben,

Pikobello sauber - das ist das
Erste, was mir auffallt. Alles auf
diesem wunderschonen Schiff
blitzt'und glénzt, als sei es gera-
de erst vom Siapel gelaufen.
Allerdings Ist das jetzt 48 Jahre
her. So groBzUgig die FiGichen
an Deck sind, so eng wird es im
Inneren des Schiffes. Schmale
Gdange, Kabinen, in denen man
sich kaum drehen kann. Das Zu-
hause von bis zu 230 Seeleuten
mit allem, was dozu gehdrt:
Werkst&tten, Kraftwerk, Klichen,
Waschklche, Krankenhaus,
Schulungsréiumen, Blros, Lager
flr Material und Lebensmittel...
Das alles auf gut 81 Metern
RumpflGnge und 12 Metern Brei-
te. Da bleibt nicht viel Platz.

Durch einen schmalen Gang
des Oberdecks werde ich zum
Heck - dem hinteren Teil des
Schiffes - gefuhrt, dort hin, wo
der Kapitan schiéft und arbeifet.,
Der Gang ist so eng, dass die
aufgerolite Decke auf meinem
Rucksack fast an den Wdnden
schleift. Der Kommandant, Ka-
pitan zur See Norbert Schatz ,
hat unsere Bitte, die
Uberfahrt nach Ali-
canfe mifsegeln zu
durfen, erhort -
allerdings mit der
Ansage, dass keine
Koje frei ist,

Die Chance
kommt nicht wieder
- dlso hau ich mich
halt in irgendeine
Ecke, wenn die M-
digkeit zu groB wird,

Kommandant
Schaiz sitzt an sei-
nem Schreibtisch
vorm  Lapfop.  Wir
haben uns Uber die
zwei Wochen, die !
die Gorch Fock auf Ibiza Tro-
ckentraining mit den neuen Ka-
deffen gemacht hat, ein bis-
schen kennen gelemt. Entspre-
chend freundlich ist die Begri-
Bung. Bei einem Kaffee in der
kKleinen Sitzecke reden wir Uber
das, was auf uns zukommit:

Mir erwarten eine steife Brise
aus Westen”, sagt der Kapitéin,
.Es ist genau die Windrichtung,

-, 1
Schiffsteward ,, Hennes”
Kempcke bringt die Angel aus

»Ich bin der Kénig der
Welt!” — Nein, das ist weder
Leonardo di Caprio noch
Titanic: Oberleutnant zur

See Marco Hiide sorgt

beim Heilen der Segel

im Grofitopp durch
Handzeichen dafiir, dass
beide Seiten gleichmiBig
angezogen werden. Im
Hintergrund: Ibizas Festung
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Wihrend die Steuerminner alle Hinde voll zu tun haben, geniefit die Freiwache auf dem Vordeck noch etwas Sonne

die wir nicht brauchen kénnen
- Gegenwind nach Alicante.
Und die Gorch Fock ist als Rah-
segler nicht wirklich dazu ge-
baut, gegen den Wind anzuse-
geln.” Dazu kommt noch ein
anderes Problem: ,Uns siizt die
Zeitim Nacken. In Alicante mUs-
sen wir 42 Tonnen Sprit aufneh-
men und dann schnellstens
weiter in den Atlanfik. Es zieht
ein Sturmtief auf, Und wenn uns
das erreicht, fun wir uns schwer,
durch die Meerenge von Gi-
braltar zu kommen!”

Orkanartige Winde und Wel-
len von sechs Metern Hohe -
hoch wie ein zweistockiges
Haus - sind angekundigt. .Beiso
einem Sturm braucht die Gorch
Fock Platz, um mit dem Wind zu
segeln, bis das Unwetter vorbei
ist”, erklart Norbert Schatz. ,Ma-
ndver im dichten Schiffsverkehr
sind dann sehr gefahrlich. Und
im Mittelmeer ist irgendwann
Afrika im Weg.” Deshalb muss
die Gorch Fock noch vorm
Sturm den Aflantik erreichen.
Dort gibt es reichlich Platz. Auch
sollen Schiff und Mannschaft
vor Weihnachten wieder im Hei-
mathafen Kiel sein. Wohlbehal-
ten zum Fest bei der Familie.

Der Honorar-Konsul von Ibiza
kommt, um sich vom Kapitan
und der Gorch Fock zu verab-
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schieden. Ich lasse die beiden
allein und begebe mich auf Er-
kundungstour.

An Deck herrschtemsiges Trei-
ben. Die Mannschaft bereitet
die Segel vor. Behende, wie Ge-
ckos an unseren Hauswdnden,
klettern und turnen die Kadetten
auf die Masten und auf den
Rahen - Quermasten, an
denen die Segel hdngen. An
Deck bereiten sich Scharen von
Mdannern und Frauen auf ihren
Einsafz vor. Keine elekirische
Winsch, keine Hydraulik gibt es
hier. Nur Muskelkraft und Team-
work. FUr ein einziges Segelma-
noéver werden bis zu 100 Seeleu-
te gebraucht. Entsprechend
eng wird es an Deck, Ich suche

mir eine Nische und schau zu.
Dann das Kommando: .Lei-
nen los!” Es ist 10 Uhr. Langsam
gleitet die Gorch Fock aus dem
Hafen - noch unter Maschine.
Die vier Mann an den Steuerru-
dern haben alle Hande voll zu
tun. Auch die Ruderanlage IGuft
ohne moderme Hydraulik. Im
afien, messing-gléinzenden
Kompass, vor den Steuermdn-
nern, siizt ein Teddy im Mairo-
sendress. Das Maskottchen, das
bei jedem An- und Ablegen
dabei ist: .Oberstabsgefreifer
Palma Schluck”. 2007 feiert der
Bar sein 30. Diensfjubilaum -
damit ist er am I&ngsten von
allen auf der Gorch Fock. Alsder
Lotse im Schatten der Festung

el

von Bord geht, sind bereits alle
Segel gesetzi, die Gorch Fock
segelt.

Kaum unfer Segeln bringt
Hennes” Kempcke, der Schiffs-
Steward, einziger Zivilist an Bord
und mit 19 Jahren nach Teddy
Schluck am zweitldngsten auf
der Gorch Fock, die Schlepp-
angel am Heck aus: ,Das bringt
und immer mal wieder frischen
Fisch auf den Teller”, lacht er.

LAuBerdem macht es Spal.”
Und die Wache, die standig am
Heck Ausschau hdlt, hat eine
Abwechslung, ndmlich ein
Auge auf die Angelschnur zu
werfen. Auch am Bug steht
immer eine Wache und hat das
Meer im’' Auge. Andere Schiffe,




Treibgut - alles ist wichtig. Am
Heck besonders auch die mog-
liche Nofsituation ,Mann Uber
Bord". Dazu gleich mehr.

Unser Kurs fUhrt vorbei an der
Ost-SteilkUste von Formentera.
Ich genieBe das Panorama, als
mich der Ruf zum Mittagessen
vollig aus dem Konzept bringt. Es
ist 11.30 Uhr — auf den Inseln off
gerade mal Frahstuckszeit, Aber
hier gehen die Uhren anders,
Ich siize mit den Offizieren zu-
sammen in der kleinen Offiziers-
messe, es gibl Suppe, Salat,
Hackbraten mit Gemuse. Alle
bekommen das gleiche Essen,
egal ob Kapitén oder Kadett,

Der Wind brist auf - inzwi-
schen haben wir Stérke 6. Das
Schiff kréngt in den Wellen, die
23 Segel lassen die Gorch Fock
schrag liegen. Ein komisches
Bild an Deck - die Mannschaft
scheint schief zu stehen - dabei
ist es natUrlich das Schiff, auf der
groBen Decksfldche spielt mir
der Verstand einen Sireich und
I&sst es andersrum scheinen.,

lch selbst merke mehr als
deutlich, dass das Deck jetzt zu
einer Seite abschussig ist. Meine
Bootsschuhe, die mir auf den

Die Wachtmeisterei — das Bordbiiro

Decks der normalen Segelschif-
fe immer zuverldssig Halt gege-
ben haben, lassen mich hier auf
den Holzplanken kompleft im
Stich. Ich bin unterwegs wie auf
Glatteis. Mit der Kamera in der
Hand immer auf der Suche
nach Halt, im Vorbeirutschen
ein paar SchnappschUsse. Und
immer wieder eine Hand von
einem Crewmifglied, an dem
ich gerade vorbeischliddere.
Sie sind sichilich besorgt, dass
die Landratte Uber Bord gehen
kénnte. Mann, fuhl ich mich
ddémlich! Und es kommt, wie es
kommen muss. Bei beherzten
Sprung auf vermeintlich griffi-
ges Deck lieg ich lang. Ein schi-
cker blauer Fleck wird das. Aber
der Kamera ist nichts passiert.
Der .Emstfall” retiet mich aus
meiner unfreiwillig komischen
Rolle: Aus dem Augenwinkel
sehe ich etwas ins Meer fallen,
Dann der Ruf: ,Boje Uber Bord!”
- die Ubung des Notmandvers
Mann Uber Bord”. Ales an
Deck gerdt in Bewegung. Hier
wird nicht gehandelt wie bei
einer Ubung, sondem als ginge
es um Leben und Tod - was nor-
malerweise ja auch der Fall ist,

Zweckmilig: das Biiro des Kommandanten

Die Gorch Fock muss unter
vollen Segeln so schnell wie
maoglich gestoppt werden. Alle
Mdanner und Frauen an Deck
zerren mif inrer ganzen Kraft an
den Tauen. Die Segel werden
gegen den Wind gestellf,
Gleichzeitig springen die Retf-
fungsmannschaften in  ihre
Uberlebensanziige. Auch Ret-
tungstaucher machen sich be-
reit. Der Ausguck am Heck hat
die kleine Boje mitdem Fernglas
fest im Blick, Zwischen den jetzt
fast zwei Meter hohen Wellen ist
sie kaum noch auszumachen.

Aberverliertersie, verlierterim
Ernstfall  moglicherweise  ein
Leben. Neben dem Ausguck
taucht ein Offizier mit einem Ge-
wehr auf; Die Haiwache. Gera-
de Iin sUdlichen Gewdssemn
muss man auch damif rechnen,
dass dem Menschen im Wasser
die Gefahr aus dem Meer droht.

Auf dem Vordeck springt
gleichzeilig die erste Reffungs-
crew in das RIB - das Schiauch-
boof, das permanent einsaiz-
bereitistund mit dem Kraninner-
halb einer Minute zu Wasser ge-
lassen werden kann. Auf dem
hinteren Oberdeck, dem HUi-

Der Salon fiir Empfiange

tendeck, macht die zweite Ref-
fungscrew den Kutier klar zum
Aussetzen, als das RIB schon an
uns vorbei braust. Mit einer Flag-
ge zeigt der Heckausguck der
Schlauchbootcrew die Position
der Boje an. Etwa fanf Minuten
sind vergangen, seii die Boje ins
Wasser geworfen wurde,

Die Gorch Fock steht inzwi-
schen. Die Segel zu bergen,
wdre unmoglich, das dauertviel
zu lange. Um sie stabil auf Posi-
fion zu halien, werden einzelne
Segel des vorderen Mastes, des
Fockmastes, jeizt wieder in die
richtige Segelposition gebracht,
wdhrend die des hinteren weiter
gegen den Wind stehen. So fallt
der Wind von der Sefie wie auf
einen Trichter: Der vordere Mast
ireibt nach vorne, der hintere
nach hinfen - und die Gorch
Fock bleibt sehr genau und sia-
bil auf der Stelle. Etwa eine vier-
fel Seemeile und sieben Minu-
fen hat es gedauert, bis die
Gorch Fock stand. Zu der Zeit ist

das RIB I&ngst auf dem Weg zur
IhizaHEUTE 1/2007 75
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Die Manner und Frauen
miissen auch bei Sturm
hoch in die Masten

Boje. Drei weitere Minuten spa-
fer ist es mit dem virtuellen
.Mann Uber Bord” auf dem
Ruckweg. An Deck steht der Sa-
nitéter mit seiner Notausrlstung
bereit. Der Reftungstaucher
springtins Wasser. Alles I&uft wie
ein Unrwerk, Nach etwa 15 Mi-
nuten ist die Boje wieder an
Deck und ,medizinisch ersiver-
sorgt”. Das Manover ist gegllckt,
die jungen Kadetten haben in
der Stress-Situation hervorra-
gend gearbeitet,

Alswieder Ruhe eingekehrtist,
orcnet der wachhabende Offi-
Zier noch einige Mandver an:
Wende, Halse.. alles fur die
neuen Kadetten das erste Mal
auf offener See. Jefzt kbnnen sie
beweisen, dass sie beim Trai-

ning an der Pier von Eivissa ihre
Handgriffe und das Teamplay
gelemt haben. Im immer starker
werdenden Wind zerreift eines
der Vorsegel ,Das macht
nichts”, sagt der Kapitéin gelas-
sen, ,die Segel haben 15 Jahre
auf dem Buckel, Normal sind 10.
Die werden in Alicante sowieso
ausgetauscht und jetzt geben
wiresihnen noch malsorichtig.”

Trotzdem - um 15 Uhr gibt der
Kapitén die Anweisung, die kein
Seglergerne hért: Segel bergen.
Wir haben keine Wahl. Unter
Maschine mussen wir gegen
den Wind an nach Alicante, um
rechizeitig dort hin zu kommen.,

Aber bis wir Kurs aufs Festland
nehmen koénnen, kommt das,
was ich so schnell nicht verges-
sen werde. Die Kadetten - alle
zwischen 18 und 23 Jahren - en-
fer auf ... hochin die Masten. In-
zwischen haben wir Windstérke
7. Bei so starkemWind geht man
normalerweise nicht mal mehr
am Strand spazieren, Die jun-
gen Manner und Frauen sprin-
fen in die Masten - bis 43 Meter
hoch Uberm Wasser. Das Meer
ist aufgewUhlf, die Wellen tur-
men sich jetzt gut zwei Meter
hoch. Was hier unten an Deck
ein  seekrankheifs-taugliches
Schaukeln ist, entwickelt sich in
der Hohe zur Achterbahn. Die
Kadetten werden auf den
Rahen hin und her geschleu-
dert, Der Wind reif anihren Klei-
dern und zerrt an den groBen
Segeln, die sie bdndigen und
einfalten mussen.

Egal, ob seekrank oder nicht,
da oben wird jede Hand ge-
braucht. ,Nicht jeder kann von

...te invitames al SPAradis!
Exklosiver Vertrieb

ond Verleibhservice

Koentakt:

coansopas@hotmail.com
Telefon: 676 366 933
616 €72 079
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Als wiirde man
direkt ins Meer

Links: Die gemiitliche
Unteroffiziersmesse

The werld's finest
pertable jacozzisY

Beschenken Sie
sich mit unseren
Winterspecials!

fallen: Schrégla-
ge unter Segeln
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Schiffsarzt Dr. Wolfgang Fohr genieBt trotz
des Seegangs die romantische Abendstimmung

|
|
|
Die Kapitinskoje. Schlicht — iiberm Kopfende
finden sich alle wichtigen Informations-Instrumente

Die Segelwerkstatt
mit Michael Haaga
(rechts), dem
Gewinner der
deutschen
Meisterschaft der
Segelmacher

sich behaupten, seinen Chef
schon mal angekoizt zu haben”,
so schmunzelf Kommandant
Schaiz, aus der Erfahrung spre-
chend. Und auch heuie ist die
Seekrankheit starker als einer
der Manner im Fockmast.

Aberer packtan, komme was
wolle. Ich habe einfach nur fie-
fen Respekt. Vor allem, als ich
durchs Teleobjekiiv an der
obersten Rah die junge blonde
Frau sehe, wie ihr Haar im Wind
flattert und sie beim Packen der
schlagenden Segel lacht und
mit ihrem Nachbamn offensicht-
lich noch scherzen kann.

15.45 Uhr, die Gorch Fock an-
dert unfer Maschine den Kurs:
westwdarts, 267 Grad, 7 Knoten
Fahrt, Vor uns liegen fast 200 Ki-
lometer Mittelmeer. Das Schiff
stampfit durch die Wellen, an
Bord kehrt etwas Ruhe ein.

In der Offiziersmesse treffen
sich die Offiziere zur Bespre-
chung. Der Bordmeteorologe,
Metterfrosch”  Fregatftenkapi-
t&n Dr. Martin GroBklaus, zeigt
per Videobeamer die neuesfe
Wettervorhersage. Im  Atlantik
braut sich méchtig was zusam-
men - der Sturm wird kommen.

Aber wenn die Gorch Fock
sich beeilt, kann sie noch recht-
zeitig durch die gefahrlich enge
Passage vor Gibraliar durch hu-
schen. Dafur ist das Timing aller-
dings wichtig. Und - wir sind
immer noch in Spanien... Der
Lotse in Alicantfe ist fur 7 Unhr mor-
gens bestellt, die Tankwagen far
8. Einlaufen, Treibstoff aufneh-
men und wieder weg, Soviel zur
Theorie... Aber eine Bestatigung
des Lofsen fehlt noch.

Noch etwas machi dem Ka-
pitén Kopfzerbrechen: Die Die-
sel-Generatoren, die die Elekirik
an Bord erzeugen, laufen heil.
Das Kuhlsystem scheint zuge-
wachsen zu sein. Die Reparaiur
ist auf See nicht méglich. Und
wenn der Maschinist da ran
geht, steht das Schiff fir Stunden
ohne Sirom da: Kein Licht, keine
Kombuse, keine Toileften. Hof-
fentlich halten die Diesel bis zum
Hafen durch, Der schiffstechni-
sche Offizier, Oberleutnant zur
See Jens Vollerisen, ist zuver-
sichtlich. Bevor die Bespre-

chung beendef wird, gibt es
noch einige Daten und Fakfen
zu Alicante selbst. Die Offiziere
sollen die wichtigsten Informa-
tionen Uber den Orf kennen, an
dem sie festrachen.

Mit dem Bergen der Segel
und dem dadurch wegfallen-
den Druck durch den Wind
schaukelt das Schiff deutlich
stérker. ,Einige werden heute
wohl aufs Abendessen verzich-
ten”, sagt Kommandant Schatz
mit einer Mischung aus Mitleid
und verschmitzter Taisachen-
feststellung. Immerhin hat er
dasselbe vor Jahren ja selbst
durchgemacht. Und so ist es
dann auch: Eine Reihe von Ka-
detten findet sich Uber der Bord-
wand wieder., Auch mir wird
etwas flau, So ein groBes Schiff
schaukelt doch etwas anders
als die Boote, die ich gewohnt
bin. Aber zum Gluck bleibt mir
das Fische-FUttern”  erspart,
Trotzdemn - stait des Abendes-
sens mach ich lieber ein paar
Aufnahmen der Crew beim
Gang zur KombUse und lasse
mir anschlieBend die frische Luft
an Deck um die Nase wehen.

lch sitze auf dem obersten
Deck, dort wo der Kommando-
stand, die Steuerrdder und die
HUtte mit Funk und Navigation
untergebracht sind. Daher der
Name Huitendeck. Etwa 7,50
Meter Uber dem Meer - und
frofzdem spruht mir noch die
Gischt der Wellen ins Gesicht,
Wie ist es dann erst bei echtem
Sturm und den angedrohten
6-Meter-Wellen. Dagegen st
das, was ich hier erlebe, doch
wohl nur ein Kinderteller,

An Deck unfer mirversammelt
sich die Mannschaft. Kapitan
Schatz zieht ein Resimee des
Tages. Lob an die Kadeiten und
erklGrende Worte zum Schiffsall-
tag auf See, Kurzdanach nimmi
sich Schiffsarzi, Oberstabsarzt
Dr. Wolfgang Fohr, der Neulinge
an. Thema Seekrankheit. Er be-
ruhigt die Kadeften und ver-
spricht, dass die Seebeine von
selbst kommen - man sich also
an das Schaukeln gewdhnt.,
Aber bis dahin heit es durch-
halten. Denn wegen Seekrank-
heit f&lli niemand aus!
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Ansprache des Kapitins

Langsam neigt sich die Sonne
Richtung Horizont. Trofz Wind
und Wellen kehrt so was wie
Seefahrer-Romantik ein. Die
Masten mit inrem endlosen Tau-
werk zeichnen sich wie Sche-
renschnitte gegenden von blau
Uber violett ins Orange gefarb-
ten Himmel ab. Es wird ruhig.

Zeit fur mich, die Gorch Fock
und das Leben an Bord im In-
nerenkennen zulernen. Der Ka-
pitdn hat sein Reich im Heck:
Schreibtisch, Sitzecke, kieine
Koje. Der einzige Luxusist das ei-
gene Bad. Am Kopfende der
Koje sind samtliche Instrumenie
und Anzeigen fUr die Schiffs-
fuhrung noch mal angebracht.

So ist Norbert Schatz, auch,
wenn er liegt, jederzeit auf dem
Laufenden. Aber wichtigstes In-
formationsinsirument  ist  er
selost. Er spurt, wie sich das
Schiff bewegt und weiB, wel-
che Gerdusche es machen
muss. ,Wenn sich irgendwas
ungewohnlich verandert,
wache ich sofort auf”, erzahlt
80 IbizaHEUTE 1/2007

er. Die Erfahrung der Jahre...

Neben dem Buro des Kapi-
téns befindet sich der schonste
und am wenigsten genutzte
Raum: der Salon fur offizielle
Anlasse - holzvert&feli, nauii-
sche Bilder, ein groBer Tisch mit
Intarsien.

Mein Weg fuhrt mich weiier
vorbei an Offizierskabinen. Die
Schiffsoffiziere und -unferoffi-
ziere leben fast alle zu zweit in
kleinen Kabinen. Koje, Schrank,
Schreibnische - fur mehr ist
kein Platz. Ein handgemaltes
Bild von den Kindern ans BU-
cherbord geklemmt, ein Fofo
von der Familie oder Freundin.
Verzicht wird groB geschrie-
ben. Nur zehn Wochenenden,
so schatzt Kommandant
Schatz, werden sie 2007 zu
Hause verbringen kénnen.

Das eigentliche Leben spielt
sich an Deck oder in den Auf-
enthaltsrtumen, den so ge-

Dr. Martin GrofRklaus holt neue Wetterdaten

nannten Messen statt. Es gibt
sie fUr Offiziere, Unteroffiziere
und Mannschaff., Die gemuUt-
lichste ist die Unteroffiziersmes-
se, finde ich - die Jungs haben
auch ein Kino fur Filmabende.
lch komme zum Bordburo, der
Wachtmeisterel - dem Allround-
Talent. Post, Fragen, Reisen..
Hier werden Sie geholfen”.
Richtung Bug - nach vorne

Nach einem langen Tag ist auch

eine Kiste bequem. Am Boden:
die aufgerollten Hangematten

Nachts: Kartoffeln schilen unter Rotlicht

also - liegen Kombuse, Werk-
stétten, die Mannschaftsunter-
kinfie und Schulungsrdume.
Die KombUse vereint auf einer
Hand voll Quadratmetern alles,
was man braucht, um 230 Men-
schen zu emd&hren. Das Koch-
team ist zu bewundern, wie s
auf so engem Raum standig fri-
sche Gerichte zaubert. Die
Nacht gehért dem Bordbdcker.




Die Schreinerei
bietet alles, was
man an Bord
braucht ...

... genau wie
das kleine aber
komplett
ausgeslattete
Lazarett

Von etwa 1 Uhr bis 7 Unhr steht er
ununterbrochen in der Kombu-
se um im kleinen Ofen frische
Bréichen und Brot flr die Besat-
zung zu backen.,

Kuscheligeng gehtes auchin
den Quartieren der Kadetten zu.
Die Réume werden tagstiber flr
Unterricht und Arbeiten genutzt,
Zum Schlafen spannen die
Ménner und Frauen Hdénge-
maiten:  Zwel  Ubereinander,
mehrere nebeneinander. Eini-
ge Kadetten sind so kaputt vom
harten Tag und Seegang, dass
sie sich erstmal irgendwo hinle-
gen. Auf den Boden, auf eine
Kiste. Dabei ist gerade die ver-
meintlich unbequeme Hénge-
matte der beste Ort zum Schlo-
fen - besonders bei Seegang.

.Man liegt darin so sicher wie
in Mamas SchoB”, erzéinlt Kapi-
f@nleutnant Torsten Kllpmann.
.Sle pendelt die Schiffsbewe-
gungen aus und man wird wun-
derbar in den Schlaf gewiegt.
Ich hatte auf einem anderen
Kommando eine Kabine mif
fester Koje und eigenem Bad.
Aber ich hatfe meine alte HAN-
gematte immer dabei. Wenn es
richtig gestUrmt hat, hab ich die
im Bad aufgeh&ngt und préch-
tig geschlafen, wahrend ich in

der festen Koje durch die Ge-
gend geflogen wdre. Am
ndachsten Morgen gab es dann
nur genau zwei Leute aus der
Mannschaft, die fit zum Frih-
stick kamen: den Maschinisten
und mich, Er hafte auch noch
seine Hangematte...”

Auch die mudesten Kadeiten
kommen ums Aufhéingen ihrer
Hangematten nicht rum, darauf
achtet der Vorgeseizte. Irgend-
wo kurz ruhen ist ok - aber zum
Schlafen gehi’s in die Martte, Die
Damen haben einen eigenen
Raum. Sind es mehr Kadettin-
nen, wird ein gemischier Raum
durch einen Vorhang getrennt.
Es gibt nattrlich auch getrennte
B&der, und umgezogen wird
sich offiziellim Bad - aber so zart
besaitet sind unfer den Seefrau-
en die wenigsfen.,

Meine Tour durchs Schiff
geht abwarts. Dort finde ich
die Schreinerei mit allem, was
man braucht und die Segel-
macherei. Zusténdig an Bord
ist  Obergefreifer Michael
Haaga, der Gewinner der
deufschen Meisterschaft der
Segelmacher! Unter uns sind
jefzt nur noch Lager, Ballast -
und dann das Meer,
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06.15 Uhr: Die Lichter von Alicante, aber wir miissen warten ...

Mein Aufstieg Uber die
schmalen steilen Treppen fUhrt
mich zur ruhigsten Stelle des
Schiffes, ziemlich genau in der
Mitte der Gorch Fock. Hierist das
Schiffslazarett.  Schiffsarzt  Dr.
Fohr und sein Team haben auf
der GroBe einer Geféngniszelle
ein komplettes Krankenhaus,

Nebenan ist das Krankenzim-
mer - eine Koje, ein Notbett, Bad
mit dereinzigen Badewanne an
Bord. Und die groBe Uberra-
schung: Wir haben keinen
Kranknheiisfall, die Koje ist also
frei”, sagt mir Dr. Fohr. ,.Du kannst
hier schlafen.” Was fUr ein Luxus!
lch hatte mich schon aufirgend-
einer Bank gesehen.

Inzwischen ist es dunkel -
stockdunkel. Ich hab gar nichf
gemerki, wie die Zeit vergangen
ist. Schlagartig kiar wird mir das
erst, als ich aus den beleuchte-
fen Kabinen wieder an Deck
gehe. Keine einzige echte
Lampe brenntf, Lediglich zwei

Uber- und
nebeneinander
schlift die
Mannschaft
unter Deck

in ihren
Hingematten

Besprechung

in der
Offiziersmesse:
Das Sturmtief ist
im Anmarsch

Roflichtbimen auf dem weiten
Deck, die Orientierung bieten.,
wenn man sich an die Dunkel-
heit gewdhnt hat.

Aber davon bin ich weit weg.
Vollig blind und orientierungslos
suche ich mit der Hand erstmal
Halt auf dem schwankenden
Deck. Ich faste mich die Stufen
zum Huifendeck hoch, Oben
begriBt mich eine Stimme - ich
hab nicht malgesehen, dass da
jemand steht. Es ist der wach-
habende Offizier Kapiténleut-
nant Torsten Kdlpmann.

Neben ihm sind die vier Steu-
ermdénner hier, der Ausguck am
Bug, der am Heck und ein Teil
seiner  MandverWachmann-
schaft, ,Jefzt, unter Maschine,
brauch ich die Leute kaum. Da
haben sie Zeit, etwas anderes zu
machen”, erzahlt er. In diesem
Fallist es Karfoffelschalen. In ein-
kleiner Gruppe sitzen die Man-
ner und Frauen auf dem Deck
unterm Rotlicht und schélen Kar-
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3,5 Meter unter Wasser: Der Wellentunnel

mit der Antriebswelle der Schiffschraube

Sl X

Unsere Sorgenkinder: Die heil8 gelaufenen

drei Diesel fiir die Elektronikversorgung

foffeln fur den n&chsten Tag. .In
der Gruppe ist das in einer hal-
ben Sfunde erledigt”, weil der
Wachhabende. Inzwischen er-
ahnen meine Augen wenigs-
tens, was da vorne getan wird.

Dann steht der Kapitan wie-
der neben mir. ,Die Dunkelheit
istso eine Sache”, sagter...Wenn
die Kadetien morgens zum Ap-
pell aus den beleuchfeten Ka-
binen an Deck kommen, gibt es
schon manchmal ganz sché-
nes Gesfolper, weil sie noch
nichts sehen kénnen. Bei Nacht-
mandvern warfen wir immer
mindestens  zehn  Minuien,
nachdem clle an Deck gekom-
men sind, bevor irgendwas ge-
macht wird, damit sich die
Augen an die Dunkelheit ge-
wohnen kénnen.”

Meine Augen haben die Ge-
wohnungsphase  inzwischen
hinter sich, und mir offenbart
sich die gesamie Schonheif die-
ser Nacht. Uber mir, hinter der Sil-
houette der Masten, ersireckt
sich ein unendlicher Sternen-
himmel. Die Schaumkronen auf
dem Wasser leuchten, obwohl
kein Mond am Himmel sieht. In
der Ferne, hinterm Horizont, las-
82 IhizaHEUTE 1,/2007

sen die Lichter einer Stadt die
Luft orange leuchten. Es muss
Dénia sein oder Javea, etwa 40
Kilometer Steuerbord von uns.

Ich setze mich an die Bord-
wand und schaue aufs Wasser.
Was fUr eine Stimmung. Es ist
leer geworden an Deck. Nur
der Singsang des Bugausgucks
wird vom Wind zu uns getra-
gen:  AufderBackist alles wohl,
die Laternen brennen.” Mif
einem kurzen aber lauten , Ay”
bestdtigr der Offizier.

Dann der Singsang vom
Heck: .Auch die Hecklaternen
brennen”. Wieder das kurze
LAY”. LEs ist eine alfe Tradition”,
erklart  KapitGnleutnant  Kulp-
mann. Damals, als es noch
keine elekirischen Kontrollleuch-
fen gab, und die Laternen mit
Petroleum brannfen, mussten
die Ausgucke regelmdBig be-
st¢tigen, dass alle Laternen
brennen, damit sicher war, dass
die Schiffe gesehen werden.
Von der Mitte des Schiffes aus
kann man nicht sehen, welche
Positionslichter an sind, Die Tra-
dition gibt es immer noch.

Und man stelit sicher, dass alle
wach sind.” Dass die Safze ge-

sungen werden hat den Grund,
dass man eine Melodie besser
im Wind horen kann und die
Stimme autormatisch lauter ist,

AuBer dem Singsang unter-
bricht nur das Lauten der Gla-
senglocke alle halbe Siunde
das gleichmdagige Preifen des
Windes in den Wandten. Sie ist
das ZeitmaB der Mairosen, die
keine Unren tfragen durfen, weil
sie sich bei der Arbeii im Tau-
werk verhaken und gefahrliche
Verlefzungen hervorrufen
kénnfen. Dann glaube ich, mei-
nen Augen nicht zu frauen: Ein
grinlich leuchtender  Punkt
zieht am Rumpf vorbei, Tau-
schung? Doch noch nicht an
die Dunkelheit gewdhnt? Aber
da:Noch einer. Und noch einer.
Als hafte das Meer Sterne vom
Himmel gefangen.

Es ist Meeresleuchten. Orgo-
nismen, die bei Reibung Lichter-
zeugen. Der Rumpf und die Wel-
len der Gorch Fock bringen sie
zum Leuchfen. Magisch, ein-
fach magisch. .Manchmal, im
Aflantik, ziehen wir eine regel-
rechte Leuchispur hinfer uns
her”, sagt der Kapifén, als ich
ihm spdier wieder begegne.

Drei Stockwerke
hinunter geht

es in den
Maschinenraum,
das Reich vom
,,Chief”,
Oberleutnant
zur See Jens
Vollertsen

The five sisters:
Die Gorch Fock
und ihre vier
baugleichen
Schwesterschiffe.
Das sechste Foto
unten rechts
zeigt ein
»Gruppenbild”

Um halb zwolf treffe ich mich
mit Kapiténleutnant Kdlpmann
noch auf einen Absacker in der
Offiziersmesse. Bei einem Wein
und einer Zigarre erzahlt er von
seinem Hdauschen bel Kiel, sei-
ner Familie und seinen Fahrten.
Kurz vor eins leg ich mich aufs
Ohr, Die Eindrlicke lassen mich
abernichtwirklich schlafen, und
um viertel nach sechs zieht es
mich wieder an Deck, Wir muss-
ten langsam Land sehen.

Tatsachlich: Am Horizont die
Lichter von Alicante. Allerdings
auch dos lange Gesicht des
Wachhabenden: Der Loise
kommt erst um halb zehn. Ob
die Gorch Fock es noch durch
die Meerenge von Gibraltar
schafft?

Ilch nutze die Zeit, um auch
noch den Rest des Schiffes zu
erkunden. Der schiffstechni-
sche Offizier, Jens Vollertsen
nimmt mich mit in sein Reich,
den Machinenraum. Drei

tockwerke tief, 3,5 Meter unter
Wasser, ochrenbetdubend lauf.
Nur eine groBe Antriebsma-
schine hat die Gorch Fock -
daflr aber drei Dieselgenera-
foren, die die elekirische Ver-
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sorgung an Bord sichern. Die
Diesel haben trofz der besorg-
niserregend hohen Temperatur
noch nicht aufgegeben. Aber
in Alicante muss der Maschinist
mit seinem Team da ran, Ihm

steht eine komplette Werkstat,
schallisoliert neben den Ma-
schinen, zur VerfUgung. Klein
aber gro genug - auch, um
malein kleines Festzu feiern. Hier
hort man absolut nix.

ZurUck an Deck beginnt das
Morgengrauen. Wir hoffen
auf einen romantischen Son-
nenaufgang - aber Petrus hat
just Uber den Teil, in dem die
Sonne aus dem Meer steigen
soll, einen Wolkenvorhang ge-
schoben. So bleibt uns nurdas
Farbenspiel drum herrum.
Langsam erwacht das Leben
an Bord wieder,

Der Wind hat abgenommen
auf Stérke 5, die Wellen sind
verschwunden, weil wir uns im
Schutz des Landes auf Warfe-
position halten. Wo bleibt die-
ser Lotse?! Gespannfes War-
ten. Immer wieder starren die
Offiziere mit ihren Fernglasemn
auf die Hafeneinfahr.

Das Morgenlicht f&lit auf die
Festung Alicantes, als ein
Frachter den Hafen verlGsst, Er
lag zwar an einem anderen
Liegeplaiz als dem, der uns zu-
gedacht ist - aber wir schép-
fen Hoffnung.
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Ungeduldiges Warten auf den Lotsen vor Alicante. Im Hintergrund die Festung der Stadt.

An Deck liegen die Segel fiirs Auswechseln bereit. Die Wache tragt Empfangs-Uniform

Inzwischen liegt das Deck vol-
ler Segel. In langen Schlangen
bringt die Mannschaft das neue
Tuch an Deck, damit es wdh-
rend des Bunkerns - also des
Diesel fankens — ausgetauscht
werden kann.

Dann endlich kommt das klei-
ne schwarze Lotsenboot. Um
punkt zehn werden die Festma-
cher an Land gezogen.

Mir bleibt kaum Zeit, mich zu
verabschieden -mein Flug geht
schon in einer Stunde. Um 10,15
Uhr. 256 Stunden nachdem ich
an Bord gekommen bin, verlas-
se ich die Gorch Fock. Mit Ein-
drlcken, die ich nie vergessen
werde. Die Menschen, die Stim-
mung, die Weite des Meeres
und die Enge an Bord. Wow..,

Als ich zu FuB auf dem Weg
zum Taxi bin, rauscht mir der
deutsche Konsul von Alicante
auf dem Weg zum Schiff ent-
gegen. Am Flughafen schwan-
ke ich immer noch. Seebeine
sind an Land unsicher - der
Gleichgewichtsinn hat sich ans
Schwanken gewohnt und ver-
sucht, auch auf festem Boden
noch auszugleichen.

Ein paar Tage spater erreicht
uns in der Redaktion eine e-mail
von Kapitan Norbert Schaiz an
Chefredakteur Dieter Abholie:

.Moin, lieber Dietfer !

lch glaube, Thomas hat es

wirklich genossen, sich mif volli- .

ger Freiheit innerhall der Besai-
zung und auf dem Schiff umzu-
tun. Bei euch weiB ich die Aus-
werfung in sehr guten Handen...

Nun zu unserem weiteren
Heimweg. Nachdem Thomas
zum Flugplafz enfschwunden
war, dauerfe es noch eine
ganze Weile, bis der fur 8 Uhr
morgens versprochene Tank-
laster kam. Es war 13.30 Uhr, als
er endlich auftauchte. Wir hat-
fen aber die Zeit gut genutzt,
um unsere Rahsegel zu tfau-
schen, indem wir uns auf die
groBe breite Pier ausbreiteten,
um die Segel vernUnftig zu-
sammenzulegen. Auf See am
Oberdeck geht das viel um-
standlicher. Um 16 Uhr kamen
wir dann endlich los.

Bis zum Ausgang des Mitfel-
meers mussten wir unfer Ma-
schine gegen einen steifen
Westwind und kurze, giffige
Welle anfahren. Ab Gibraltar
konnten wir mit SUd-SUdwesi-
Wind bis kurz vor Kap San Vi-
cente segeln, dann versperrte
uns strammer Westwind das
Weiterkommen.

Da wir beflrchien mussten,
dort zu verhungern, sind wir mif
Maschine um die Ecke ge-
huscht und sind seither mit West-
wind guf unierwegs, bereifs
heute nordlicher als Lissabon.

Allerdings macht uns die DU-
nung aus Nordwest zu schaffen.

Es sind immer noch 56 Mefer
und damit ist das Arbeifen an
Bord deuilich eingeschrénkt.
Die GOFO ist ja eine gutmuiige
Dame, die das abkann, aber fr
uns ist es nervig.

Heute Nacht hatien wir in
Boen 9 Bff und diese querlau-
fende See. Kein wirklicher SpaB,
aber immerhin schossen wir mit
13 Knoten nach Norden, Abmor-
gen wird dann in Hohe Porto bis
zum Einlaufen am Freitag ge-
kreuzt, Also, das Miitelmeer war
da doch deutlich gemutlicher.

Ich méchte mich noch mal
ganz herzlich fUr eure Gastlich-
keif und die entfgegengebrach-
te herzliche Freundschaft be-
danken. Es war sehrschdn, euch
ndher kennenzulernen und ich
hoffe, dass wir diese Verbin-
dung irgendwann mal wieder
auffrischen kénnen.

Damit verbleibe ich erst mal
mitschaukligen, verregneten At-
lantikgriBen, euer Norbert”

Vielen Dank - das kdnnen wir
nur erwidern.

Am 21. Dezember erreicht
die Gorch Fock ihren Heimai-
hafen Kiel. Alle sind gesund
nach Hause gekommen. Die
Gorch Fock wird Uberholt und

.die Seemdanner und -frauen

feierten Weihnachten bei inren
Lieben. Bevor es wieder auf
groBe Fahrt geht. Diesmal
nach Amerika... |
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